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Assen van sluipverkeer 

Muinkbrug - F. Benardstraat

· De enkele richting Muinkbrug is nog steeds niet in orde. De Sint Pieterspleinparking is nochtans al lang in gebruik genomen.

Vertragingen veroorzaakt door externe factoren (afwerking fietspad in Kunstlaan, herschikking verkeersstromen in Overpoortstraat, verplaatsing gascabine, …)
Begin april 2007 (dus ook na de halvastenfoor) zal alleen de Muinkbrug enkele richting worden (gesloten in de richting van de Kantienberg). Er is gekozen voor één ingreep tegelijk.

· De Benardstraat krijgt te veel verkeer voor een woonstraat. Wanneer verandert dit?

Misschien bij het invoeren van de enkele richting op de Muinkbrug.
Wenemaerstraat - Muinkbrug

· De tijdelijke omkering van de rijrichting in de Wenemaerstraat en de Tijgerstraat tijdens het Filmfestival was een goed geslaagd experiment dat de buurt graag zou bestendigd zien!

Deze aanpassing werd reeds besproken binnen de dienst mobiliteit maar onvoldoende gewenst bevonden om doorgevoerd te worden. Het wijkcomité draagt echter de bevindingen aan die tijdens dit experiment ingezameld werden, zodat toegezegd wordt om dit toch opnieuw te onderzoeken.

De bewoners van de Wenemaerstraat konden getuigen van een sterke toename van de verkeersleefbaarheid in hun straat tijdens het experiment gehouden tijdens het recente Filmfestival. Er zijn bovendien nauwelijks nadelen. Z o goed als niemand kan er dan ook iets op tegen hebben dat die toestand zou bestendigd worden. Enkel voor de inwoners van de Bourgondische wijk die vanaf de Sint-Lievenspoort komen en de Wenemaerstraat inrijden om zich dan via Ter Platen onder de stadsring door naar hun straten te begeven, zouden iets moeten omrijden via Tentoonstellingslaan en Tijgerstraat.

Anderzijds zou op die manier het gros van de bezoekers van Kinepolis makkelijk buiten de wijk gehouden worden, zeker van zodra de Muinkbrug in de richting Kantienberg zal afgesloten worden. Dan zouden de bezoekers ingeslagen via de Wenemaerstraat namelijk vastzitten in de straten rond het Muinkpark, met als enige alternatief om niet terug de stadsring te moeten opzoeken een plaatsje te bemachtigen in de straten van de Muinkparkwijk.

De enige tegenstanders van de gevraagde richtingsverandering zullen tenslotte enkel de veroorzakers zijn van het sluipverkeer dat vanaf Sint-Lievens via de Olifantstraat, dan de Wenemaerstraat over de Muinkbrug naar hun bestemming trachten te geraken, want de bioscoopbezoekers zullen er voordeel bij hebben dat die meest rechtstreekse toegang naar de te kleine parking rond het Kinepolisgebouw hen wordt bemoeilijkt.

Om het noordelijke deel van de Muinkparkwijk te bereiken is de inrit( vanaf de stadsring in de Wenemaerstraat ook overbodig, want de meest voor de hand liggende keuze is daar de Tentoonstellingslaan tot aan het rond punt, dan de Leeuwstraat, om via de Benardstraat den de Hofstraat te bereiken. Al deze weggebruikers worden door de smalle puntvorm met onvoldoende toegangen ten oosten, noorden en zuiden, immers verplicht om telkens de ganse wijk te doorkruisen bij het binnenrijden. Ook bij het buitenrijden doen de meesten dit dan opnieuw, omdat de Rooseveltlaan onvoldoende uitnodigt om de verkeersassen te gebruiken in plaats van de wijkontsluitingsstraten zo zwaar te belasten.
Olifantstraat

· Ook dit blijft een straat die druk en te snel bereden wordt door sluipverkeer.

Dit wordt niet meteen als dusdanig erkend omdat de klachten uit die straat afgenomen zijn. Door het wijkcomité wordt dit evenwel eerder geïnterpreteerd als een uiting van het klagen moe te zijn want de klachten worden nog steeds mondeling geuit tussen de wijkbewoners.

De bussen in de Tentoonstellingslaan

· Wat doet het 'zwaar' openbaar streekvervoer in een woonstraat ?! Wij klagen al jaren dat probleem aan. Eventjes werden onze grieven gehoord en werden de 50-lijnen omgelegd, doch dit werd vrij recent teruggeschroefd en nu zijn we terug naar af!? Moeten wij terug de pers aanspreken, zwarte vlaggen hangen, affiches ophangen, of wordt het probleem dan toch eindelijk eens erkend, en doet de Stad daar iets aan?

Het standpunt van de stad wordt herhaald: er werd een negatief advies gegeven, maar meer kan de stad ook niet doen.
· In dit dossier kadert ook ons alom gekend voorstel voor de herinrichting van het Sint Lievens kruispunt, hoe zit het daar mee?

Dit impliceert belangrijke aanpassingen in het kader van de IKZ-procedure (zie infra) en kan dus niet tussendoor gerealiseerd worden. Bovendien moeten de verkeersstromen nauwgezet bestudeerd worden om te kunnen vaststellen dat dit wel degelijk een goede oplossing zou zijn.
Voetgangers

· Wanneer komt er een promenade tussen de Sint-Pieterspleinparking en Kinepolis, i.p.v. vogelvrij verklaarde voetgangers op schamele trottoirs. En hoe zit het met dat in 1999 reeds voorgestelde 'voetgangersgebied' in Ter Platen voor de Decascoop?

De wandelroute tussen Sint-Pieterplein en Kinepolis kan slechts in een later stadium aangepakt worden. Dit zal gebeuren tijdens de heraanleg van de Kantienberg volgend op de realisatie van het project van de Artevelde Hogeschool aldaar. De procedure daartoe zal binnenkort opgestart worden.
· Nog steeds kampen we met kwalitatief slechte voetpaden in de woonstraten van één van de zogeheten beste wijken van Gent (Hofstraat, Hertstraat,…).

Voor de uitvoering van ingrijpende werken (bijv. om voetpaden gevoelig te verbreden) moet gewacht worden op de IKZ-proecedure. Daarbij wordt echt een herverdeling van de openbare ruimte vanuit alle standpunten bestudeerd. Het wegeninformatiesysteem (WIS – beschikbaar op internet om problemen te melden) daarentegen laat enkel het gewoon onderhoud toe dat zich noodzakelijkerwijze kan opdringen.
Als grote grondwerken moeten uitgevoerd worden (zoals bijvoorbeeld binnenkort in de Arendstraat) dan wordt meteen de IKZ-procedure ingezet om de volledige heraanleg van wegdek, voetpad, e.d.m. te verzorgen.

Bij de verder afwerking van het Zuidpark zal ernaar gestreefd worden om de rand te voorzien van extra aanplantingen. Daardoor zal de soms grote doorlaatbaarheid van die rand beperkt worden zodat minder verscheiden paadjes zullen ontstaan die op hun beurt uitnodigen tot het oversteken op een groter aantal plaatsen dan de voorzien oversteekplaatsen.

Dit aantal lijkt beperkt, maar mits de nodige voorzichtigheid kan de voetganger er ook tussenin de straten kruisen. Op dit ogenblik beschikt hij natuurlijk niet over de bijkomende bescherming die geboden wordt door het zebrapad, waarvoor de automobilist verplicht wordt te stoppen. Er mag echter ook geen wildgroei van zebrapaden zijn. Bovendien zijn ze zeer onveilig, dus te mijden, op wegen met meer dan één rijstrook.
· Het zebrapad t.h.v. de Guldenspoorstraat werd nog altijd niet geplaatst waar het ons werd beloofd en de ontbrekende zebrapaden voor de zwakke weggebruikers (o.a. naar Zuidpark - zie ons voorstel Rooseveltlaan met 2 voorbehouden rijstroken, één voor A-weg, één voor Callierlaan) zijn er ook nog steeds niet.

De verschuiving van dit zebrapad wordt momenteel gerealiseerd.
Veiliger verkeer

· Hoe zit het met de gevraagde aanpassing van de gevaarlijke kruispunten Olifantstraat​Leeuwstraat en Hertstraat-Benardstraat.

Aanpassingen van de infrastructuur liggen zeker niet voor de hand. Het probleem was in feite niet in die mate gekend. Zal bekeken worden.

· Gebrek aan controle op zone 30 in onze straten en op 50 km/h in Rooseveltlaan.

Voor wat de controles op de zone 30 betreft heeft de stad een lijst met straatnamen opgegeven aan de politie waar de controles moeten plaatsvinden. Die straten komen om beurten aan bod voor controles. De lijst is tot stand gekomen op basis van het aantal van de bewoners ontvangen klachten i.v.m. snelheidsovertredingen in die straten. Die controles gebeuren niet ostentatief, maar op een gewone louter repressieve manier.

De snelheidscontroles in de schoolomgevingen (met voorrang voor de lagere scholen) gebeuren op een meer gestructureerde manier met als doel een gedragsbeïnvloeding te bekomen. Ze richten zich tot de kinderen om op die manier ook de ouders te bereiken. Gedurende 2 weken vindt er een informatief gedeelte plaats. Daarna gedurende 1 week een repressieve fase.

Voor de controles van de plaatsen waar 50 km/h geldt, bepaalt de politie op eigen gezag de plaatsen waar die controles bij voorkeur moeten gebeuren.

De Tentoonstellingslaan is opgenomen in de lijst van straten opgesteld door het stadsbestuur. Er wordt door het wijkcomité gevraagd om ook de Benardstraat en de Olifantstraat in die lijst te willen opnemen.
· Heraanleg rond punt Tentoonstellingslaan en uitstulping bushalte aan SVHG analoog met die aan de andere kant van het rond punt. 
De uitstulping van de bushalte aan SVHG naar analogie met die aan de overzijde van het rond punt werd op het verlanglijstje geplaatst. De uitvoering zal pas kunnen zodra er budgetten kunnen voor vrijgemaakt worden.
Het wijkcomité beklemtoont dat dit niet enkel voor De Lijn nuttig zou zijn, maar dat op die manier ook de gemiddelde snelheid van het lokaal verkeer op die plaats, die tenslotte tot de zone 30 behoort, zou beperken.

In verband met het weghalen van de verlichtingspaal in het midden van het rond punt wordt verklaard dat het volgen van de rijstrookrichting met de straatverlichting gunstig kan bijdragen tot het “lezen” van de weg, zodat het voor de weggebruikers een stuk duidelijker wordt dat ze op die plaats met een rond punt te maken hebben. Er werd inderdaad straatverlichting aangebracht op de huizen van het rond punt.
Meteen is eveneens het oranje knipperlicht verdwenen. Het waarschuwingsbord om diefstal te vermijden is achtergelaten in het plantsoentje van het rond punt. Zal voor gezorgd worden.

Parkeeroverlast

· Evolutie van de parkeerdruk: eindelijk zijn er een klein aantal voorbehouden bewonersplaatsen in een paar bijkomende straten. Of dit enig soelaas brengt zal nog moeten afgewacht worden.

…
· Wildparkeren is nog steeds eerder regel dan uitzondering. Ook daarop is er onvoldoende controle. Een concrete vraag die gesteld wordt is of in geval van fout parkeren (bijv. op voetpad) door de parkeerwachters kan opgetreden worden. We vrezen namelijk dat zo’n foutparkeerder niet alleen geen parkeerretributie hoeft te betalen, maar bovendien zelfs helemaal vrijuit gaat.

Dit zal nagevraagd worden bij het parkeerbedrijf.
Varia

· Er wordt nog opgemerkt dat het oversteken van de stadsring ter hoogte van de Isabellakaai en de Stropkaai voor fietsers op spitsuren een onmogelijke zaak is. Dit is ook zo voor voetgangers; de vraag werd vroeger reeds gesteld, maar er werdop gewezen dat er even verder een oversteekplaats is beveiligd met verkeerslichten.
Een aantal fietsers maakt dan ook gebruik van die laatst bedoelde oversteekplaats, zelfs om zich staduitwaarts te begeven, dus om bijvoorbeeld vanaf de Tentoonstellingslaan de Stropkaai te bereiken. Daarbij gebeurt het dat een stukje aan de linkerzijde van de stadsring tegen het verkeer in gefietst wordt. Is het mogelijk dat de bushalte aldaar zou verdwijnen om dit te vergemakkelijken?

De normale gang van zaken is natuurlijk dat van de fiets gestapt wordt om het voetpad te volgen. Op langere termijn zal er een voetgangers- en fietsersbrug aangelegd worden onder Ter Platenbrug, zodat de oversteek geen problemen meer zal stellen.
